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1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Solicitantul cererii de finantare este Parteneriatul format din Municipiul Targu Mures ca
lider de partener si parteneri: comunele Sancraiu de Mures, Panet, Sangeorgiu de Mures,
Corunca, Livezeni, Santana de Mures, Cristesti.
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Harta teritoriala a UAT membre partenere

Municipiul Targu Mures este situat in centrul Transilvaniei, zona central-nordica a
Romaéniei si are o suprafata de 66,96 km?2.
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Municipiul are ca delimitare geografica raul Mures si dealul Cornesti si se invecineaza cu
comunele: Sangeorgiu de Mures, Livezeni, Corunca, Craciunesti, Cristesti, Sancraiu de
Mures si Santana de Mures. Este situat in culoarul larg al Muresului dupa ce acesta trece de
defileul Muresului Superior. Amplasarea in teritoriu, ii conferd unicitate si o mare
diversitate din punct de vedere geografic fiind amplasat la intersectia a trei zone geografice:
Céampia Transilvaniei, Valea Muresului si Valea Nirajului.

Targu-Mures este racordat la reteaua rutiera majora a Romaniei prin patru trasee de
drumuri: doua trasee europene E60 (DN13 si DN15, pe teritoriul zonei periurbane), un
traseu de drum principal DN15 (spre municipiul Reghin); un traseu de drum national
secundar, DN15 F (spre Satul Nou).

Totodatd, in dec. 2021 s-a deschis Autostrada Targu Mures — Ungheni, astfel Municipiul
Targu Mures va avea asigurata o legatura rutiera moderna cu Campia Turzii, Cluj Napoca,
Sebes si Alba lulia, dar si cu frontiera de vest a Romaniei, ceea ce va scurta timpii de
deplasare si va creste gradul de siguranta rutier

in ceea ce priveste reteaua feroviara, accesibilitatea municipiului Targu Mures la nivel
national este destul de anevoioasa. Municipiul Targu Mures beneficiaza de existenta unui
aeroport international Situat pe raza orasului Ungheni, la o distanta de 12 km fatd de centrul
orasului Targu Mures.

Municipiul Targu Mures are o suprafata de 4930 ha, aflandu-se la la intersectia a trei zone
geografice: Campia Transilvaniei, Valea Muresului si Valea Nirajului. Din punct de vedere
al reliefului, municipiul Targu Mures prezinta un avantaj ce-i confera unicitate: la doar
cativa kilometri spre cele patru puncte cardinale se pot intdlni zone de campie, de deal sau
de munte.

Profilul economic (ocupare si mediul de afaceri)

Municipiul Targu Mures a fost recunoscut de-a lungul timpului ca un important centru
comercial si industrial al regiunii, avand in vedere bogatiile naturale ale zonei. Targu Mures
are o specializare industriala, atenuata in ultimii ani de restructurarea activitatilor
secundare, a caror dominanta este preluata de comertul si serviciile in crestere.

Sectoare de activitate din municipiul Targu Mures sunt:

- industria chimica dominata de operatorul SC AZOMURES SA, care este si cel mai
mare angajator din industria prelucratoare;

- industria farmaceutica care datorita investitiilor mari care s-au facut in ultima
perioada a ajuns sa detina cea mai mare pondere din totalul activelor din industria Téargu
Mures. Cele mai reprezentative firme de profil sunt SC GEDEON RICHTER SA si SC
SANDOZ SRL,;

- Industria extractiva este dominata de operatorii economici cu activitate in domeniul
extractiei gazelor naturale, avand in vedere resursele importante de care dispune judetul.

- In industria alimentara se remarca sectorul productiei de lapte de consum, lactate si
branzeturi. Domenii bine reprezentate ale industriei alimentare sunt prelucrarea carnii,
productia de mezeluri si panificatia, domenii in care activeaza multe intreprinderi mici.
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- Industria de exploatare si prelucrare a lemnului a ramas in continuare una dintre
cele mai reprezentative ramuri industriale, a carei dezvoltare este favorizata si de abundenta
de masa lemnoasa din judetul Mures.

- Industria de textile, confectii, pielarie Si incaltaminte a inregistrat o tendinta
negativa in ultimii ani datorita procesului de restructurare, aprecierea monedei nationale,
reducerea activitatii de perfectionare activa

- Evolutia sectorului tertiar este unul semnificativ la nivelul municipiului Targu
Mures: in domeniul constructiilor a ajuns sa isi desfasoare activitatea un numar din ce in ce
mai mare de societati comerciale, reprezentand aproximativ 8% din totalul operatorilor
economici din municipiul Targu Mures;

- Comertul intern este un domeniu reprezentat de un numar mare de societati
comerciale cca. 32% din totalul firmelor active din Targu Mures. Mai mult de jumatate
dintre comercianti activeaza in sectorul de comert cu amanuntul.

- In sectorul serviciilor regisim cel mai mare numir de societiti comerciale
reprezentand cca. 49% din totalul firmelor active din Targu Mures.

Populatia si caracteristicile demografice ale municipiului Targu Mures:

in ceea ce priveste evolutia demografica, in luna ianuarie 2022, populatia municipiului
Targu Mures era de 144.009 locuitori, reprezentand 24,701% din populatia totala a
Judetului Mures, plasand localitatea in categoria oraselor mari, in context national.

Sporul natural al populatiei a fost fluctuat in ultimii 15 ani, indicand o scadere naturala a
populatiei, valorile inregistrate de acest indicator fiind insid pozitive. In ansamblul
fenomenelor demografice, o importanta deosebita prezinta natalitatea si mortalitatea
populatiei, implicate direct in evolutia numarului si structurii populatiei.

Comuna Sancraiu de Mures este asezatd pe malul drept al raului Mures, la vest de
municipiul Targu Mures, la o distanta de 5 km de centrul Municipiului, si este formata
din doua sate: Nazna si Sancraiu de Mures (resedinta). Sancraiu de Mures se invecineaza Cu
la nord si est cu municipiul Targu Mures, la sud cu Cristesti, la vest cu Panet.

Din punct de vedere demografic, in ianuarie 2022, populatia comunei Sancraiu de Mures se
ridica la 10.102 locuitori, in crestere fatda de recensamantul din 2011, cand se inregistrasera
7.489 de locuitori.

Comuna Panet se afla la nord-vest, la o distantd de 13 km de orasul Targu Mures. Comuna
Panet este formata din satele Berghia, Cuiesd, Hartau, Panet (resedinta) si Santioana de
Mures. Este o localitate veche, locuitorii sai asezandu-Se pe acest teritoriu in secolul al XI-
Xll-lea.

Din punct de vedere demografic, in ianuarie 2022, populatia comunei Panet se ridica la
6.059 de locuitori, in crestere fatd de recensamantul din 2011, cand se inregistrasera 6.033
de locuitori.
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Comuna Sangeorgiu de Mures este o localitate in judetul Mures, este situata la nord de
Téargu Mures, pe drumul national DN 15 Targu Mures - Reghin, la o distanta de 5 km de
Targu Mures si 27 km de Reghin. Sangeorgiu de Mures este renumita pentru apele sale
sdrate si ndmolul mineral, apa avind cea mai mare concentratie de iod din Transilvania
(11,4 mg/l). Baile se afld la altitudinea de 320 metri si se intind pe o suprafatd de peste 13
hectare. Comuna administreaza satele: Singeorgiu de Mures, Cotus, Tofalau.

Din punct de vedere demografic, in ianuarie 2022, populatia comunei Sangeorgiu de Mures
se ridica la 10.932 locuitori, in crestere fatd de recensamantul din 2011, cand se
inregistrasera 9.304 de locuitori.

Comuna Corunca este situata pe drumul national DN 13 (E 60), la sud-est de Municipiul
Téargu Mures, la 0 distanta de aproximativ 4 km de municipiu, facand parte din zona
metropolitana a acestuia. De comuna Corunca apartine si localitatea Bozeni, care este situat
la 5 km in partea de est a satului Corunca. Corunca se invecineaza cu Municipiul Targu
Mures si cu comunele Livezeni, Acatari, Pasareni si Galesti.

Corunca este in primul rand o comuna industriald. Datoritd amplasarii ei geografice, este 0
localitate atractiva pentru investitorii. Aproximativ 100 de societati comerciale si-au
deschis sediul pe raza comunei Corunca: parcuri auto, fabrica de medicamente, turnatorie,
depozite, statie de comprimare a gazelor naturale, pensiuni, centre logistice, firme de
constructii, fabrici, toate contribuind in mare masurd la cresterea nivelului puterii
economice a comunei.

Din punct de vedere al structurii demografice populatia comunei in ianuarie 2022 era de
3.915 locuitori in crestere fata de datele inregistrate la recensamantul din 2012 cand se
inregistrau 2.728 locuitori,

Comuna Livezeni este o comuna in judetul Mures, formata din satele Ivanesti, Livezeni,
Poienita si Sanisor. Comuna este situata la 4.1 km fata de Municipiul Mures, facand parte
din zona metropolitana a acestuia.

Din punct de vedere al structurii demografice populatia comunei la recensamantul din 2012
este de 2.948 locuitori, la data de 1 ianuarie 2022 se inregistreaza un numar de 4.022
locuitori.

Comuna Santana de Mures este satul de resedinta al comunei cu acelasi nume din judetul
Mures, este situatd pe raul Mures, in imediata apropiere a Targu Muresului, la nord de
acesta, pe drumul judetean Targu Mures — Raciu. Localitatea se afla la 6.1 km distanta
fata de Municipiul Targu Mures.

Santana de Mures este centru de comund cu satele apartinatoare: Curteni, Chinari i
Bardesti. Principala ocupatie in trecut a locuitorilor a fost agricultura si viticultura. In
ultimul timp s-a dezvoltat mica industrie si asociatiile familiale, care au un mare impact
asupra economiei comunei. La loc de cinste se afla cultivarea i comercializarea plantelor
ornamentale si de decor. In ultimii 20 de ani au luat fiintdi multe firme private si
parteneriate, care au ridicat nivelul de trai si asigura multora traiul de zi cu zi. Este evident
cd in acest ritm starea locuitorilor si nivelul economic al comunei va creste progresiv.
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Din punct de vedere al structurii demografice populatia comunei la recensamantul din 2012
este de 5.307 locuitori, la data de 1 ianuarie 2022 se inregistreaza un numar de 6.382
locuitori.

Comuna Ceristesti este 0 comuna in judetul Mures, Transilvania, Romania, formata din
satele Cristesti (resedinta) si Valureni. Comuna Cristesti este situata in centrul Judetului,
pe malul stang al Muresului, pe Podisul Transilvanei (Podisul Transilvanei), la 5 km sud-
vest de Targu Mures.

Din punct de vedere al structurii demografice populatia comunei la recensamantul din 2012
este de 6.263 locuitori, la data de 1 ianuarie 2022 se inregistreaza un numar de 6.240
locuitori.

Transportul public in Municipiul Targu Mures.

Serviciul de transport persoane este asigurat de mai multi operatori regionali sau nationali
de transport. Datoritd pozitiei geografice, municipiul Targu Mures este tranzitat nu numai
de traficul de scurta sau medie distanta ci si de cel de lunga distanta. Astfel ca, acesta are
legaturi de transport cu poli urbani majori cum ar fi Bucuresti, lasi, Bacau, Sibiu, Cluj-
Napoca, etc.

Principalele localitati judetene catre care se face naveta zilnica din autogara sunt:
Sangiorgiu de Mures, Ernei, Panet, Chinari, Craciunesti, Band, Vidrasau, Saulia, Sarmasu,
Ludus, Sincai, lernut, Sabed, Ungheni, Acatari, Tirimia. Numarul de célatori expediati pe zi
este de 51 600.

Activitatea de transport in comun Se caracterizeaza, prin urmatorii indicatori:

- Lungimea retelei de transport: autobuze 50 km traseu;

- Coeficientul mediu anual de utilizare a parcului: Autobuze+Microbuze = 68,03.

- Parcursul mediu anual: Autobuze+Microbuze = 4.035.295 vehicul x km.

- Numarul de céldtori transportati pe an: cu autobuze + microbuze = 11.740.819
calatori

- Reteaua rutiera pe care se desfasoara activitatea de transport public din Municipiul
Targu Mures are o lungime totala de 51,75 km.

- Numarul total de statii amplasate pe reteaua de transport public este de 137.

- Lungimea totala a celor 25 de trasee de transport public urban este de 405,30 km.

Transportul public de cdldtori din municipiu se realizeaza pe un numar de 25 trasee, care
fac legatura intre zonele industriale, comerciale, institutii educationale si zonele
rezidentiale.

Transportul in comun se desfasoara pe arterele care fac parte din trama stradald majora si
asigura deplasarile pentru munca ale populatiei pe teritoriul administrativ al municipiului si
in special legatura cu zonele de destinatie, respectiv platformele industriale.

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetitenii Municipiului Targu Mures
acestia se deplaseaza cel mai mult cu masina personald, pe jos si cu transportul public,
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restul de optand pentru bicicletd. Acest fapt se datoreaza lipsei unui sistem de transport
modern si eficient.

In conditiile in care tendinta pe plan european si mondial este de descurajare a transportului
rutier individual in favoarea transportului public, masurile ce se impun pentru cresterea
atractivitdtii acestuia din urma trebuie sa fie mult mai evidente si mai ales mai eficiente din
acest punct de vedere (cresterea gradului de confort, de siguranta a circulatiei, de asigurare
a capacitatii de transport in paralel cu asigurarea unui grad de ritmicitate corespunzator,
etc).

Conform datelor din PMUD si SIDU referitor la situatia actuala a serviciului de transport
public de calatori s-au identificat urmatoarele probleme: frecventa de succedare a
mijloacelor de transport in comun sa fie mai mare, pentru evitarea aglomeratiilor intre Statii
(in acest sens propunandu-se ca si minutele de stationare la capat de linie sa fie mai putine);
reamenajarea parcarilor deja existente si crearea de noi parcari care sd raspunda solicitérilor
numarului in crestere de autovehicule din oras; executarea de lucrari de reamenajare si
extindere a retelei carosabile din oras; lipsa adaposturilor in statiile de autobuz; lipsa
indicatoarelor de statie si a mijloacelor de informare in statii (cazuri izolate); lipsa
autotaxarii in mijloacele de transport in comun.

Cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte, orasul
prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de carbon,
comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre deplasarile
pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin introducerea rapida pe
piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

in cadrul Planul de Mobilitate Urbani Durabild a Municipiului Targu Mures, strategia
pentru infrastructura de transport a fost dezvoltatd pe baza analizei conditiilor existente si
viitoare, pe identificarea unor deficiente in ceea ce priveste regimul de intretinere si
reparatii a infrastructurii de transport si asupra facilitatilor aflate la dispozitia transportului
public.

Infrastructura rutiera detine 0 importanta aparte in dezvoltarea socio-economica a zonei,
fiind cel mai utilizat dintre toate modalitatile de transport, atat pentru turism cat si pentru
populatia care are domiciliul unitatilor administrativ teritoriale si care se indreapta cu
preponderenta spre municipiu Targu Mures pentru comert, servicii, invatamant, munca.

Membrii parteneriatului urmaresc sa asigure corelarea dezvoltarii teritoriale a zonei cu
nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor, dar si
fundamentarea investitiilor legate de transportul urban si infrastructura aferenta acestuia. In
prezent 0 mare parte din populatia rezidenta a membrilor parteneriatului (elevi, persoane
care se deplaseaza la locul de munca, persoane care se deplaseaza in interes personal) se
deplaseaza din comuna inspre UAT Municipiul Targu Mures.
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Ca alternativa la utilizarea autoturismelor personale in vederea descongestionarii traficului
rutier si reducerii poluarii, este oportuna crearea unui sistemului public de transport public
prioritar fiind utilizat transportul in comun. In mod concret, parteneriatul doreste
achizitionarea de vehicule de transport public nepoluante, pentru intreaga raza de
competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Obiectivul general al cererii de finantare il reprezinta crearea unei infrastructurii de
transport intr-un mod durabil, prietenos cu mediul, sigur si adaptat noilor tehnologii, pentru
0 dezvoltare economica sustenabila si o crestere a capacitatii de rezilienta in perioade de
Criza.

Parteneriatul a fost constituit in interesul general al locuitorilor de pe raza unitatilor
administrativ-teritoriale membre pentru dezvoltarea sectorului de transport care este o
conditie absolut necesare in asigurarea cresterii nivelului de trai al cetatenilor prin cresterea
tranzit, scaderea costurilor de transport in detrimentul transportului personal incurajand
efectul de inlocuire a masinilor, siguranta pasagerilor, etc..

Schimbarile la nivelul dezvoltarii urbane au condus la dezvoltarea zonelor rezidentiale si
comerciale, integrand drumurile nationale in reteaua stradala a localitatilor pe lungimi de
zeci de kilometri. Astfel, zona studiata se afla in continua expansiune care in acest moment,
din punct de vedere al transportului public de calatori sunt deservite insuficient de
autobuze. In acest fel, locuitorii acestor zone, opteaza pentru utilizarea autoturismelor
personale pentru calatoriile zilnice.

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un
echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu
necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea
modurilor de transport nepoluante. In vederea dezvoltarii zonei aferente si cresterii calitatii
vietii locuitorilor de pe raza UAT-urilor membre partenere, este necesara asigurarea unui
sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport
dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, creand astfel un mediu urban
atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sai, pentru turisti, precum si pentru
locuitorii din aceste localitati, care invata sau care muncesc in Municipiul Targu Mures.
Conform datelor primite de la membrii parteneriatului, in prezent mare o parte din
populatia rezidenta a acestora (elevi, persoane care se deplaseaza la locul de munca,
persoane care se deplaseaza in interes personal) Se deplaseaza din comuna inspre UAT
Municipiul Targu Mures.
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Proiectul analizat propune implementarea unor masuri care sa conduca la diminuarea
disfunctionalitatilor mentionate, respectiv la:
o Cresterea vitezei de circulatie a mijloacelor de transport public;
o Cresterea eficientei operdrii transportului public;
o Cresterea confortului, atractivitatii i accesibilitatii deplasarilor cu transportul
public;
o Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;
Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;
o Reducerea emisiilor de carbon la nivelul unitatilor administrative teritoriale membre
a parteneriatului, prin reducerea cotei modale a deplasarilor motorizate si
incurajarea utilizarii modurilor de transport alternativ: transport public.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local
Proiectul propus spre finantare este complementar cu alte proiect de investitii realizate de
catre Municipiul Targu Mures ca lider de partener, din bugetul propriu si finalizate in anii
precedenti cu referire la modernizarea infrastructurii de transport public de calatori.

Investitiile realizate prin proiectele finalizate referitoare la modernizarea infrastructurii de
transport public sunt in bune conditii tehnice, iar acestea impreuna cu activitatile/masurile
propuse prin cererea de finantare vor conduce la imbunatatirea calitatii calatoriilor cu
transportul public, scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, cresterea
frecventei transportul public.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

Municipiul Targu Mures ca lider de partener, are in prezent un numar de 7 proiecte aflate in
curs de implementare, finantate din fonduri nerambursabile prin Programul Operational
Regional 2014-2020 Axa Prioritara 4 ,,Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile”,
Operatiunea ,,Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila”.

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere functional si tehnic cu proiectele
finantate prin POR 4.1:
» Modernizarea transportului public de cilatori al Municipiului Targu Mures,
cod SMIS [129526], care propune realizarea urmatoarelor activitati:
- modernizarea statiilor de transport public - autobuze
- crearea sistemelor de bilete integrate pentru calatori ,,e-ticketing”
- crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport inteligente
(STI);
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» Sistem de management al traficului in Municipiul Targu Mures, cod SMIS
[127573], prin care se propune implementarea unui sistem de management al traficului,
respectiv dotarea intersectiilor cu semafoare, senzori, centru de management al traficului;

» Transformarea strazilor cu circulatie pietonald intensia-zona Clinicilor in
trasee mai prietenoase fati de pietoni si biciclisti, cod SMIS [127571]- care propune
imbunatatirea transportului nemotorizat in Municipiul Targu Mures prin asigurarea
conditiilor optime pentru deplasarile velo si pietonale:

- realizarea sistemului de iluminat public aferent retelei de piste de
biciclete si alei pietonale

- crearea sistemelor de inchiriere de biciclete (“bike-sharing”)

- modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale si semi-
pietonale, inclusiv amplasarea de mobilier urban

- realizarea unui sistem de monitorizare video a traficului pietonal si
velo

- pentru imbunatatirea calitatii mediului si reducerea emisiilor GES generate de

transportul rutier in zona Clinicilor se propune lucrari de amenajare a spatiilor verzi.

» Reamenajarea infrastructurii pe coridorul deservit de transportul public local
pe zona Vest — Centru a Municipiului Targu Mures, cod SMIS [127574]- care
urmareste imbunatatirea transportului nemotorizat in Municipiul Targu Mures prin
asigurarea conditiilor optime pentru deplasarile velo si pietonale, cu impact asupra reducerii
utilizarii autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO2:

- propune reconfigurarea integrata a tramei stradale prin construirea de
banda dedicata, separata fizic, prin sisteme specifice, de restul traficului,
pentru transportul public pe Strada Gheorghe Doja, tronson intre strada
Budiului si strada Recoltei, pe o lungime de 14.740 mp si banda dedicata
prin marcaj, pe tronsonul Piata Victoriei — Strada Budiului (Gara CFR) pe
0 lungime de 67.520 mp impreund cu constructia pistelor de biciclete si
modernizarea trotuarelor, cu scopul cresterii vitezei medii de deplasare a
vehiculelor de transport public de calatori si implicit reducerea timpul
petrecut de acestea in trafic, dar in acelasi timp oferind alternativa pentru
optiuni de deplasare nemotorizate eficiente, sigure si placute;
- amplasare de semnalisticd verticald si orizontald, limitatoare de
viteza, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de facilititi pentru
persoane cu mobilitate redusa, pentru nevazatori sau hipoacuzici etc;
- pe lungimea tronsonului intre strada Budiului si strada Recoltei se
vor construi piste de biciclete;
- pe lungimea intregului coridor se vor construi trasee pietonale
(trotuare);

- lucrari de amenajare a spatiilor verzi — plantare de arbori si arbusti.
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» Achizitionarea de autobuze ecologice care si deserveasca transportul public
de calatori al Municipiului Targu Mures, cod SMIS [127572] - prin proiect se
vor achizitiona 38 autobuze autobuze hibride de tip diesel/electric de capacitate
normala.

» Doua proiecte de achizitie mijloace de transport nepoluante, derulate in parteneriat
cu MDLPA:

o Achizitie de mijloace de transport public — autobuze electrice — cu o
lungime de 10 m - prin proiect se achizitioneaza 15 autobuze electrice cu
lungimea de 10 metri, statii de incarcare rapida Si statii de incarcare lenta;

o Achizitie de mijloace de transport public — autobuze electrice — cu o
lungime de 12 m - prin proiect se achizitioneaza 32 autobuze electrice cu
lungimea de 12 metri, statii de incarcare rapida Si statii de incarcare lenta.

Proiectele finantate prin POR reprezinta masuri ale autoritatii publice locale de asigurare a
unor infrastructuri adecvate/corespunzatoare mobilitatii urbane moderne, aliniate
prevederilor europene si de mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea
transportului public ecologic si nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de
persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si implicit la scaderea gazelor cu efect
de sera.

Un important proiect pentru care se va solicita finantare este ,,Realizare inel ocolitor al
Municipiului Tdrgu Mures prin interconectarea Autostrazii A3, E 60, DN 15 si DJ
152A”, proiect ce va fi elaborat in parteneriat cu Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere si care va fi finantat prin POIM/27/1/1/Cresterea mobilitatii pe
reteaua rutiera TEN-T centrala/1/Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala.

Totodatd, investitiile proiectelor complementare, impreuna cu masurile/activitatile propuse
prin prezenta cererea de finantare vor conduce la imbunatitirea generala a calitatii
infrastructurii de transport public si nemotorizat din zona functionala si la cresterea pe
termen lung a impactului pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2,
generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiului.

Prin realizarea acestor investitii, se conlucreazd in vederea valorificarii urmatoarelor
oportunitati:

e Asigurarea unei politici de amenajare durabilda a teritoriului prin dezvoltarea
echilibrata a infrastructurii locale;

o Imbunititirea eficientei transportului public de calitori, a frecventei si a timpilor sai
autoturisme. De asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor si devind 0
optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs,
fata de utilizarea transportului public/a modurilor nemotorizate, creandu-se in acest
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mod conditiile pentru reducerea numarului autoturismelor si reducerea emisiilor de
echivalent CO2.

e Imbunatitirea standardelor de viata ale populatiei;

o Cresterea atractivitatii zonei/ localitatilor pentru investitorii interesati de dezvoltarea
unor afaceri locale;

e Reducerea intensificarii migratiei fortei de munca locale prin crearea unor conditii
decente de locuit;

e Reducerea poluarii mediului.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Municipiul Targu Mures, liderul de partener, intentioneaza sa aplice la finantare prin
prezentul apel de proiecte, in investitii privind realizarea unei piste de biciclete si
constructia de locuinte pentru specialisti in Municipiul Targu-Mures.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Prezentul proiect raspunde obiectivului general al componentei C10 Fondul Local din
PNRR, prin implementarea proiectului se va sustine o transformare durabild urbana prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-
judetean

Proiectul produce urmatoarele efecte pozitive:

o Imbunititirea calittii aerului si a mediului, in principal datorita cresterii
spre modurile de transport alternative, de la deplasarile cu automobilul propriu.
Numirul de autovehicule a crescut de patru ori din 1990 si pani in prezent. in acest
timp, infrastructura de transport public de la nivel local a stagnat, sau chiar s-a
diminuat, numarul autovehiculelor de transport public scazand cu 26,2%, iar
lungimea totala a liniilor de transport public (fara autobuze) a scazut cu 15%. Mai
mult, existd inca vehicule care circula in orase care sunt vechi si se Caracterizeaza
prin consum ineficient de combustibil. Acest lucru afecteaza negativ emisiile de
GES si calitatea generala a aerului.

Tinand cont si de problema schimbarilor climatice, sunt necesare masuri si politici
coerente pentru a asigura dezvoltarea durabila a tarii, inclusiv cu scopul reducerii
emisiilor de CO2 la sursa si cresterea capacitatii de captare a emisiilor de CO2.

Prin proiect se dezvolta serviciul de transport public prin dotarea acestuia cu
vehicule nepoluante va creste calitatea aerului prin reducerea emisiilor GES si
decongestionarea traficului datorita utilizarii mijloacelor de transport nemotorizate
in detrimentul transportului privat.
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Astfel, proiectul contribuie in mod semnificativ la abordarea problemei calitatii
aerului, si implicit la reducerea emisiilor de GES, se va reducere dependenta fata de
autoturismele personale si vehiculele cu combustie interna bazate pe combustibili
fosili, asigurand astfel o mai mare rezilienta la schimbarile climatice.

urbane ca urmare a investitiilor finantate prin PNRR

o Dezvoltarea unei zonele urbane reziliente ca urmare a investitiei in infrastructura

verde si adaptarea spatiul public la noile cerinte de siguranta a cetatenilor.
Proiectul are impact asupra calitatii vietii populatiei din Municipiul Targu Mures si
zona unitatilor administrativ-teritoriale membre a parteneriatului, prin definirea
tiparului de deplasare al tuturor locuitorilor din cele 8 UAT-uri membre partenere.
Populatia deservita de proiect este intreaga populatie a municipiului si a comunelor
partenere in cadrul parteneriatului constituit in acest sens.

o Crearea de noi locuri de munca ca urmare a realizarii investitiei.

Evolutiile recente au aratat ca sectorul de transport nu se constituie doar ca un
vector de sprijin al celorlalte domenii, ci contribuic att la aspectele de rezilienta
economica, cat si la potentialul de revenire accelerata in urma unor evenimente cu
un impact negativ de amploare. Astfel, modernizarea infrastructurii de transport din
Romania, devine prioritara intre proiectele de investitii ale Romaniei.

Investitiile propuse vor asigura tranzitia ecologica cdtre un sector de transport
durabil/sustenabil, si o dezvoltare acceleratda a infrastructurii si serviciilor de
transport cu impact pozitiv asupra mediului de afaceri, forta de munca a
intreprinderilor muresene vor beneficia de mobilitate accesibila si o reducere a
timpilor de transport.

o Proiectul aduce un impact semnificativ asupra culturii, timpului liber, educatiei,
administratiilor publice si mobilitatii in perioada post-pandemica, precum Si
cresterea turismului in zona municipiului si a comunelor fondatoare a
parteneriatului.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor
Prezentul proiect respecta criteriile de eligibilitate in conformitate cu Anexa 1 ,,Criterii de
eligibilitate” atasat la Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente

PNRR 1in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, astfel:

1. Eligibilitatea solicitantului

Parteneriatul se incadreaza in categoria de solicitanti eligibili fiind parteneriat format dintr-
un municipiu resedinta de judet, Municipiul Targu Mures, care este si lider de parteneriat si
7 comune.

2. Eligibilitatea activititilor si cheltuielilor
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Prezenta cerere de finantare are ca Si obiectiv crearea unui serviciu de transport public
local, prin achizitia de mijloace de transport public nepoluante, astfel, tipul de investitie a
proiectului se incadreaza in categoriile mentionate in Ghidul Solicitantului incadrate in
categoria de investitii 1.1. Mobilitatea urbana durabila, subcategoria I.1.1. innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).
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Activitatile eligibile ale proiectului sunt incadrate in cod 074 - Material rulant de transport
urban curat, astfel:
e Achizitia de material rulant nou:
O Achizitionarea de autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) —
18 autobuze electrice de 10 metri;
In cadrul acestei activitati se include si costul statiilor de incarcare lenta la autobaza
precum si costul statiilor de incarcare rapida;
Activitatile mentionate mai sus si cheltuielile propuse prin prezenta cerere de finantare nu
au mai fost solicitate la finantare prin Programul Operational Regional, prin alte programe
operationale, sau prin alte programe cu surse publice de finantare Programele Operationale
din perioada 2014-2020.
Bugetul proiectului prin incadrarea cheltuielilor totale in categoria de eligibil si neeligibil se
prezinta astfel:
Cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei
Categorii de Cant Pret unitar | Pret unitar Valoare TVA Valoare
cheltuieli euro lei lei fara TVA lei cu TVA
I Cheltuieli eligibile:
1. | Achizitia de material
rulant nou
1.1 | autobuz electric 10 m
include
i prequl pentru stagiile de | 18 | 46 000 00 | 2.392.432,20 | 43.063.779,60 | 8.182.118,12 | 51.245.897,72
incarcare lenta la buc
autobaza si statiile de
incarcare rapida pe traseu
TOTAL eligibil - lei 43.063.779,60 | 8.182.118,12 | 51.245.897,72
TOTAL eligibil - EURO 8.748.000,00
I. Cheltuieli neeligibile:
2.1 | consultanta management 135.000,00 25.650,00 160.650,00
proiect
2.2 | Consultanta elaborare 13500000 | 25.650,00 | 160.650,00
proceduri achizitii
TOTAL neeligibil - lei 270.000,00 51.300,00 321.300,00
Valoare totala proiect -
lei 43.333.779,60 | 8.233.418,12 | 51.567.197,72

(eligbil + neeligibil)
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EURO LEI
Suma prealocata Municipiul Tg Mures _1.1.1. 8.748.000,00 | 43.063.779,60
Suma eligibila solicitata pe tip de investitie, din care: 8.748.000,00 | 43.063.779,60
e e om | amasco0s0 | saosarasd
Cheltuieli neeligibile a proiectului (fara TVA) 54.847,95 270.000,00
TVA aferent cheltuieli eligibile 1.662.120,00 8.182.118,12
TVA aferent cheltuieli ne-eligibile 10.421,11 51.300,00
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA 10.475.389,06 | 51.567.197,72

Obs: Suma prealocate din bugetul PNRR, aferent componentei C10, in cadrul acestui tip de
proiect este de 8.748.000,00 euro, alocata integral de catre liderul de parteneriat,
Municipiul Targu Mures. Ceilalti membrii a parteneriatului, formati din cele 7 comune, nu
contribuie financiar, la prezentul proiect, din sumele prealocate acestora prin programul
PNRR C10.

In vederea indeplinirii Conditiilor mentionate in ghid pentru acest tip de investitii,
parteneriatul se angajeaza sa respecte criteriile solicitate astfel:

« Mijloacele de transport care vor fi achizitionate prin proiect vor fi omologate (de
catre RAR sau AFER, dupa caz) la momentul efectuarii receptiei acestora.

Omologarea vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile Regulamentul
(UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in
aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022
Totodatd, se va solicita, prin caietul de sarcini in momentul realizarii procedurii de
achizitie, si se va urmari ca la momentul receptiei mijloacelor de transport, acestea sa
asigure respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati
locomotorii

o Alinierea obligatorie a investitillor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Generale de
Urbanism, aprobate sau in curs de elaborare /aprobare:

Municipiul Targu Mures are in curs de elaborare documentatie Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD), avand incheiat un contract de servicii nr 29/ 16.06.2021 in vederea
actualizarii PMUD.

Obiectul general al PMUD este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care
sa corespunda asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor Si
marfurilor, in cadrul unui mediu urban atractiv, sanatos si prietenos cu mediul. In cadrul
temei de proiectare se urmareste necesitatea dezvoltarii transportului public local si
metropolitan in vederea satisfacerii nevoilor de deplasare a populatiei din aceasta zona, si
se va realiza o analiza a infrastructurii destinata acestui tip de transport si capacitatea
acesteia de a asigura o deplasare sigura si rapida.
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Totodata, in prezent Municipiul Targu Mures are in curs de actualizare Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbana pentru perioada 2021-2030, care va avea ca rezultat stabilirea unor
directii generale de dezvoltare ale comunitatii, precum si identificarea unor proiecte de
dezvoltare de interes strategic la nivelul intregii comunitati, care sa poatd fi realizate in
exercitiul financiar european 2021-2030.

o Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele
periurbane, dupa caz. Asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate (pentru UAT care detin strazi/bulevarde cu minim doua
benzi pe sens);

Autobuzele ce se doresc a fi achizitionate vor fi folosite in zona functionala a
parteneriatului, astfel rutele care vor fi propuse vor face legatura dintre Municipiul Targu
Mures— si UAT membre a parteneriatului, acesta fiind destinat in special navetistilor din
aceste localitati.

In ceea ce priveste prioritizarea transportului public, in Municipiul Targu Mures, s-a initiat
crearea unui sistem de management al traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare
video, precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI) pe rutele destinate
transportului public de calatori in vederea cresterii atractivitatii acestuia, acesta fiind in
curs de implementare prin proiectul finantat prin POR 2014-2020 Axa 4.1.

Astfel, functiile asigurate de sistemul integrat de management al traficului sunt
urmatoarele:

- Asigurarea unui management adaptiv al traficului, prin capacitatea de modificare a
timpilor de semaforizare in functie de informatiile in timp real asupra fluxurilor de trafic.
Aceasta functionalitate va conduce la imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera (CO2 in special), a poluarii cauzate de traficul rutier si a
consumului de combustibil, datorita reducerii coloanelor de vehicule si a timpilor de
asteptare la semafor;

- Asigurarea prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate,
prin intermediul sistemului de management al traficului si a adaptarii in timp real a
ciclurilor de semaforizare in functie de informatiile referitoare la pozitia vehiculelor de
transport public.

- Corelarea acestei functionalitati cu extinderea benzilor dedicate pentru transportul
public pe anumite tronsoane ale arterelor acoperite de sistem si impunerea respectarii
regimului de circulatie pe aceste benzi va conduce la asigurarea unor timpi de deplasare
mai mici pentru transportul public, cu efect asupra cresterii atractivitatii si eficientei acestui
mod de transport, si, implicit, la cresterea numarului de calatori cu transportul public si
reducerea numarului de kilometri efectuati cu autovehiculele private;

- Managementul transportului public, prin utilizarea echipamentelor imbarcate pe
vehicule si a unei platforme software centrale
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- Monitorizarea video in locatiile semaforizate, cu efecte benefice asupra sigurantei
pentru toti participantii la trafic

- ldentificarea automata a vehiculelor, in cazul depasirii limitei de viteza si a trecerii
pe culoarea rosie a semaforului, cu efecte asupra reducerii numarului de astfel de
contraventii Si, implicit, a numarului de accidente;

- Controlul masei maxime admise pe osie, cu efect asupra cresterii nivelului de
respectare a regulilor privind regimul de utilizare a drumurilor publice si eliminarea din
traficul general a vehiculelor de marfa grele sau agabaritice, prin devierea acestora conform
reglementarilor existente;

- Controlul accesului 1n zone restrictionate, cu efecte pozitive asupra reducerii
traficului auto in zonele respective si cresterea sigurantei pentru pietoni si biciclisti, precum
si a calitatii mediului urban;

- Monitorizarea video si identificarea automata a numerelor de inmatriculare la
intrarile/iesirile din oras, oferindu-se informatii care vor conduce la cresterea sigurantei,
precum si la posibilitatea de stabilire a unor politici de reglementare sau deviere a traficului
de tranzit;

- Introducerea la trecerile de pietoni a unui sistem de iluminat special care in corelare
cu marcajele realizate si cu semnalizarea prin utilizarea de indicatoare luminoase sa creasca
nivelul de siguranta ala acestora;

- Managementul parcarilor prin introducerea unei platforme software care sa permita
gestionarea locurilor de parcare din oras.

Totodatd, in prezent Municipiul Targu Mures are in curs de implementare un proiect care
propune reconfigurarea integrata a tramei stradale prin construirea de banda dedicata,
separata fizic, prin sisteme specifice, de restul traficului, pentru transportul public pe Strada
Gheorghe Doja, tronson intre strada Budiului si strada Recoltei, pe o lungime de 14.740 mp
si banda dedicata prin marcaj, pe tronsonul Piata Victoriei — Strada Budiului (Gara CFR) pe
0 lungime de 67.520 mp impreuna cu constructia pistelor de biciclete si modernizarea
trotuarelor, cu scopul cresterii vitezei medii de deplasare a vehiculelor de transport public
de calatori si implicit reducerea timpul petrecut de acestea in trafic, dar in acelasi timp
oferind alternativa pentru optiuni de deplasare nemotorizate eficiente, sigure si placute.
Astfel, transportul public poate deveni mai competitiv si mai rentabil, in comparatie cu
utilizarea transportului privat sau se pot imbunatati cotele modale ale transportului
alternativ nemotorizat.

o Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanta cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.
Municipiul Targu Mures, ca lider de partener, are incheiat in baza Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 si legislatia nationala cu privire la transportul public local de calatori, Contractul
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane cu autobuze,
efectuat prin curse regulate nr. 75.072 incheiat la data de 29.11.2019 cu societatea
Transport Local S.A.
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e Numar de pasageri transportati in transportul public urban in Romania prin vehicule
nepoluante (nr. pasageri) - 500.000 pasageri pe an;

e Numar de mijloace de transport achizitionate — 18 autobuze electrice de 10 m;

e Numar de statii de incarcare — 18 statii de incarcare lenta la autobaza si 6 statii de
incarcare rapida pe traseu.

8. Descrierea procesului de implementare

Activitatile previzionate a se realiza in vederea realizarii proiectului:

Denumirea activitati

Descriere activitate

Perioada de realizare

1. Activitatea de pregatire
a proiectului in vederea
obtinerii finantarii
nerambursabile

Activitatea presupune realizarea
documentatiei pentru depunerea cererii de
finantare si anexele acesteia, in conformitate
cu Ghidul Specific - Conditii de accesare a
fondurilor europene aferente PNRR in
cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10

mai 2022- mai 2022

2. Activitatea de obtinere a
finantarii
nerambursabile

In cadrul acestei activitati, cererea de
finantare impreuna cu anexele acesteia sunt
evaluate. in cazul in care documentatia
transmisd necesitda completari/modificari,
MDLPA poate solicita clarificari.

Rezultatul acestei activitati este semnarea
contractului de finantare.

mai 2022- decembrie 2022

3. Managementul
proiectului

Pentru implementarea proiectului vor fi
folosite resursele umane de care dispune
parteneriatul  si  resurse externe de
implementare ale unei societati de
consultanta care se va contracta in vederea
implementarii proiectului.

Aceasta activitate cuprinde realizarea
procedurii de achizitie pentru atribuirea
contractului de servicii aferente
managementului de proiect, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind
achizitiile publice.

ianuarie 2023 - decembrie
2025
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Ca urmare a semnarii contractului de
servicii management proiect se va derula
activitatea de management a proiectului
care cuprinde coordonarea activitatilor de
implementare a  proiectului  conform
conditiilor mentionate in Contractul de
finantare si Ghidul Solicitantului.

4. Realizarea procedurii de
achizitie a bunurilor

Aceasta activitate cuprinde realizarea
documentatiei de achizitie pentru atribuirea
contractului  de furnizare bunuri, in
conformitate cu prevederile Legii nr.
98/2016 privind achizitiile publice.
Rezultatul acestei activititi este semnarea
contractului de furnizare.

ianuarie 2023 - mai 2024

5. Livrarea si  receptia
bunurilor

In cadrul acestei activitati, furnizorul
rezultat in urma realizarii procedurii de
achizitie, va furniza bunurile care fac
obiectul contractului in conformitate cu
cerintele mentionate in caietul de sarcini si
oferta inregistrata in cadrul procedurii.
Beneficiarul va receptiona bunurile si le va
pune in functiune in conformitate cu
cerintele Ghidului  Solicitantului si a
contractului de finantare

Totodatda in cadrul acestei activitati
mijloacele de transport vor fi omologate
conform legislatiei.

iunie 2024 - mai 2026

Proiect pentru care se solicita finantare este estimat a se finaliza in mai 2026, astfel
perioada de implementare a proiectului nu va depasi data mentionata in Ghidul
Solicitantului si anume, data de 30 iunie 2026.
Durata de implementare a activitatilor proiectului previzionate a se realiza dupa semnarea
contractului de finantare este de 41 luni.
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Graficul GANNT al proiectului se prezinta astfel:

Denumirea activitati

Anul 2022

Anul 2023

Anul 2024

May-22| Jun-22

Jul-22

Aug-22

Sep-22

Oct-22

Nov-22

Dec-22

Jan-23

Feb-23

Mar-23

Apr-23

May-23

Jun-23

Jul-23

Aug-23

Sep-23

Oct-23

Nov-23

Dec-23

Jan-24

Feb-24( Mar-24

Apr-24

May-24

1. Activitatea de pregatire a proiectului in vederea
obtinerii finantarii nerambursabile

2. Activitatea de obtinere a finantarii nerambursabile

3. Managementul proiectului

4. Realizarea procedurii de achizitie a bunurilor

6. Livrarea si receptia bunurilor

Denumirea activitati

Anul 2024

Anul 2025

Anul 2026

Jun-24| Jul-24

Aug-24

Sep-24

Oct-24

Nov-24

Dec-24

Jan-25

Feb-25

Mar-25

Apr-25

May-25

Jun-25

Jul-25

Aug-25

Sep-25

Oct-25

Nov-25

Dec-25

Jan-26

Feb-26

Mar-26( Apr-26

May-26

1. Activitatea de pregatire a proiectului in vederea
obtinerii finantarii nerambursabile

2. Activitatea de obtinere a finantarii nerambursabile

3. Managementul proiectului

4, Realizarea procedurii de achizitie a bunurilor

6. Livrarea si receptia bunurilor
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